HALTE à L'UTOPIE  le 29/11/2023 par François Le Pape 07 81 34 52 51
Le développement de la voiture électrique n'aura aucun impact sur la consommation d'énergie fossiles, soi disant responsable selon les experts du GIEC, du réchauffement climatique de la planète "terre".

Ma démonstration est essentiellement factuelle et les faits sont interprétés de manière prudente.

Quelques chiffres pour cerner l'importance du véhicule roulant de transport  (VRT = voiture, camion, bus, engin, train)
	
	2023 dans le monde*
	Hypothèses d'évolution 
	Estimation en 2035

	Population 
	Environ 8 milliards
	+3%
	8.25 milliards

	Parc des VRT 
	Estim 2.5 milliards
	
	2.8 milliards

	VRT/ habitant
	0.31
	+10%
	0.34

	
	
	
	

	Voitures électriques 100%
	env 50 millions**
	Ventes moyennes de 20 millions par an
	Env 250 millions


* avec de grandes disparités : en France, en Europe et aux USA le ratio est de l'ordre de 0.60, en Inde et en Afrique (3 milliards de personnes) il est de 0.25.
** les VE100% roulent essentiellement en Europe, aux USA et en Chine, la prévision de ventes en 2023 est de 9.5 millions de VE100%.
	Bilan brut
	VRT
	VE100*
	VRT Therm

	2023
	2 500 millions
	50 millions
	2 450 millions

	2035
	2 800 
	250
	2 550 millions


Le parc de VRT therm continue de croître, donc pas de réduction de la consommation d'énergies fossiles
Ajustement : l'électricité ne se stoke pas, la production, quelque soit l'origine sauf les circuits privés, est immédiatement versée dans le même réseau de distribution , c'est à dire que tous les branchés consomment le même mixte "électricité verte (solaire, éolien, hydraulique) et fossile, nucléaire".


La part d'électricité "verte" dans les pays où roulent les VE100% est de l'ordre de 25%, il n'y a donc que 25% des VE100% qui ne consomme pas d'énergie fossile. Le cas de la France est un peu différent avec son parc nucléaire "propre ou pas propre !!" 
	Bilan ajusté
	VRP
	25% des VE100*
	VRP Therm

	2023
	2 500 millions
	12.5 millions
	2 487 millions

	2035
	2 800 
	62.5
	2738 millions


Même en passant à 50% d'électricité "verte", l'impact du VE100 est marginal dans la croissance du parc de VRT, donc pas de réduction de la consommation d'énergies fossiles
Les besoins et les espérances des pays en voie de développement sont tels qu'il y aura forcément plus de voitures et que la consommation d'énergie fossiles ne diminuera pas tant que les réserves ne seront pas épuisées.... dans quelques décennies.
Agir sur le climat est une UTOPIE

Le développement du VElect au détriment du VTherm implique une autre composante économique
la production d'électricité.

Evaluation des besoins en France : pour cerner l'ordre de grandeur et simplifier les calculs, les caractéristiques du VE type sont 15 000 km/an, une consommation de 15KW /100km, une batterie de 60 KWh qui utilise entre 10 et 80% de sa charge, une consommation de 75% correspond à 300km, sur un an il y a 50 recharges et une consommation de 3000 KWh pour le VEtype. 
En 2023 il y a l'équivalent de 800 000 VEtype, ce qui donne une consommation électrique de 2,4 TWh, en 2035 pour respecter l'objectif de la fin des Vtherm, il y aurait env 11 millions de VEtype  et une consommation de 33 TWh soit 13 fois plus.
A titre indicatif en 2020, la production d'électricité en France est de 550 TWh dont 380 de nucléaire, une centrale nucléaire classique de 900 MW produit 6 TWh par an. 
Sur 12 ans les VE vont avoir besoin de 30 TWh soit 5 centrales nucléaires classiques de 900MW ou l'équivalent en éolien ou solaire, c'est à dire un besoin d'énergie énorme et totalement irréalisable !!

On est chez UBU et pas qu'en France, la commission européenne : une bande d'irresponsables. Il n'y a pas assez d'investissements programmés dans la production d'électricité en Europe à l'horizon 2035 pour alimenter les VE100% .... sans parler du prix.
la mobilité électrique pour respecter l'objectif "zéro thermique en 2035" a un coût exorbitant :
L'Etat subventionne déjà l'achat des voitures particulières, des camions, des bus.... plus de 2 milliards par an
L'Etat  et le privé doivent financer l'implantation des bornes,  plusieurs milliards et des investissements dans le foncier pas faciles à réaliser (j'ai parcouru les rapports de AVERE sur les IRVE installations de recharges des VE.... il n'y pas de temps à perdre et ce n'est pas gratuit)
L'Etat ou le privé aura à financer le réseau électrique et la production d'électricité par des centrales nucléaires ou équipements équivalents, soit des dizaines de milliards... nous n'y sommes pas, loin de là sans prendre en compte les réactions des écolos !!!!
et sans parler de l'impact sur l'industrie automobile.... En Europe c'est la BERESINA à l'opposé de la re-industrialisation
L'inconscience de la commission européenne, qui en imposant sa directive sans réflexions, a ouvert la porte au "cheval de Troie" chinois.


- l'industrie automobile chinoise va tuer les constructeurs européens, aujourd'hui il n'y a plus de constructeurs étrangers en Chine, sauf TESLA qui voit sa part baisser, japonais et coréens sont en difficulté et quittent la Chine. L'inconstant TAVAREZ qui dit tout et le contraire de tout en 10 jours s'allie à un chinois pour exister, de même que les allemands. Les constructeurs européens sont dans le désarroi.
Tout cela pour RIEN. Pour une UTOPIE, la mobilité électrique ne réduit pas d'une goutte la consommation d'énergies fossiles mais une certitude elle augmente la dette française. 


GARDONS RAISON

